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1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Wolfach beabsichtigt, die Abrundungssatzung "Schirrleberg” zu erlassen,
welche die planungsrechtlichen Bedingungen fir eine Bebauung der Flache zwi-
schen den Gebauden Schiltacher StraBe 14 bis 16 und der B 294 mit Wohngebau-

den regelt.

Da sich die geplante Wohnbebauung in unmitteibarer Nachbarschaft der B 294 so-
wie der Schiltacher StraBe befindet, ist die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf die-
sen StraBen verursachte Larmeinwirkung zu prognostizieren und mit den fur die
Bauleitplanung mafigebenden "Soll-Werten" zu vergleichen. Im Fall einer Uber-
schreitung dieser Werte sind SchallschutzmafBnahmen zu dimensionieren. Da ge-
man Mitteilung der Stadtverwaltung Wolfach Maf3nahmen an den bereits beste-
henden Schallschirmen entlang der B 294 und der Schiltacher Straf3e nicht in Frage
kommen, sind die von einer Uberschreitung der maBgebenden "Soll-Werte" be-
troffenen Flachen zu ermitteln. Fir die Fassaden der auf diesen Fiachen geplanten
Wohngebaude ist im Hinblick auf die Festsetzung von “passiven” Schallschutzmal3-
nahmen der die jeweilige AuBenlarmeinwirkung kennzeichnende Larmpegelbereich

anzugeben.

tn der gutachtlichen Stellungnahme isw-Nr. 2836/195 vom 23.05.2001 wurde bereits
eine entsprechende schalltechnische Untersuchung durchgefihrt; da sich jedoch
der Standort der innerhaib des Baugebiets auszuweisenden Baufenster zwischen-
zeitlich geéndert hat, wird nachfolgend erneut die Verkehrslarmeinwirkung auf das
Baugebiet und die dort geplanten Wohngebaude prognostiziert und beurteilt. Um
den Aufwand fir diese Untersuchung méglichst gering zu halten, wird auftrags-
geman auf die bereits in der o. g. gutachtlichen Stellungnahme Nr. 2836/195 ange-
gebenen Verkehrsdaten zurtickgegriffen.



Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2836/290 m 2

1.2 Ausgangsdaten

Von der Stadtverwaltung Wolfach bzw. vom Planungsbiro Fischer, Freiburg, sind im
Frahjahr 2001 u. a. folgende Planunterlagen zur Verfligung gestellt worden:

Ubersichtslageplan mit Eintragung von Héhenlinien im MaBstab 1 : 5 000

Lageplane im Maf3stab 1 : 1 500 und 1 : 500 mit Eintragung der geplanten
Bebauung und Kennzeichnung des Baugebiets "Schirrleberg"; ohne Datum

Grundrif3, Ansicht und Schnitt des Bauwerks "Larmschutzwand i. Z. der
B 294 Umgehung Wolfach Bau-km 2+760 - 2+810"; MaBstab 1 : 50
(Stand: 12.04.94)

Von der Weissenrieder GmbH, Offenburg, wurden am 21. bzw. 24.11.03 ein Lage-
plan mit Eintragung von Hdéhenkoten und zweier Baufenster innerhalb des Pla-
nungsgebiets sowie ein Entwurf der "Satzung der Stadt Wolfach zur Festlegung der
Grenzen und zur Abrundung des im Zusammenhang bebauten Ortsieils im Bereich

‘Schirrleberg™ per e-mail zur Verfligung gestellt.
Informationen Uber die o6rtlichen und baulichen Gegebenheiten im hier interes-
sierenden Untersuchungsgebiet wurden im Rahmen eines Ortstermins am

28.03.2001 durch Inaugenscheinnahme und fotografische Dokumentation erfaft.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (01.90/04.93)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstilicke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] Verkehrsstarkenkarte Baden-W irttemberg
"Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV); Jahresmittelwerte flir 1995;
Anzah! der Kraftfahrzeuge je 24 Stunden"
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[3] Verkehrsstirkenkarte Baden-W lrttemberg
"Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV); Jahresmittelwerte fir 2000;
Anzahl der Kraftfahrzeuge je 24 Stunden"
- herausgegeben von der StraBenbauverwaltung Baden-W irttemberg 2002

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"

[5] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (06.90)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-lmmissionsschutzgesetzes"

[6] Larmfibel (11.94)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise firr die Bauleitplanung"

[7] BImSchG (05.90/06.94)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgénge
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[8] Bekanntmachung des Baden-Wirttembergischen Wirtschaftsministeriums
Uber die Einfihrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4109
- Schallschutz im Hochbau - Ausgabe November 1989 vom 02.02.93 -
AZ:VI-2601.1/6

[9] DIN 4109 (11.89/08.92)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise"

[10] DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren”

[11] RLS-90 (04.90/04.91/03.92)
"Richtlinien fiir den LArmschutz an StraBen”

[12] RAS-Q 96 (08.96/10.98)
“Richtlinien flr die Anlage von StraBen; Querschnitte”

[(13] RB Larm-92 (10.92)
"Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”

[14] BauGB (08.97)
"Baugesetzbuch"
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2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauliche Gegebenheiten

Die geometrische Anordnung des Planungsgebiets relativ zur B 294 und zur Schil-
tacher StraBe ist aus dem in Anlage 1 wiedergegebenen Lagepian ersichtlich.

GemaB dem von der Weissenrieder GmbH zur Verfiigung gestellten Lageplan sind
stdlich der bestehenden Wohnh&user Schiltacher StraBe 14a und 15 zwei weitere
Wohngebaude vorgesehen. Diese geplanten Gebaude sind im Plan in Anlage 1 mit

den Buchstaben A und B gekennzeichnet.

Im vorliegenden Entwurf der Abrundungssatzung "Schirrleberg” werden die inner-
halb des ridumlichen Geltungsbereichs dieser Satzung liegenden Grundsticke als
"allgemeines Wohngebiet" (WA} geman § 4 BauNVO [1] ausgewiesen. Die maximale
Anzahl der Vollgeschosse wird in dieser Entwurfsfassung auf zwei festgelegt, wobei
das zweite Vollgeschof3 bereits im Dachgeschof3 liegen muB.

2.2 Verkehrstechnische Situation

Aus der Verkehrsstarkenkarte der Stralenbauverwaltung Baden-Wirttemberg [2] fiir
das Jahr 1995 wurden folgende Daten fur die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke (DTV) und den Guterverkehr (GV) enthommen:

B 294 westlich von Wolfach DTV =12 910 Kfz/24 h
GV = 1170Kfz/24 h

B 294 &stlich von Wolfach DTV
GV

9 300 Kfz/24 h
960 Kfz/24 h
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L 86 ndrdlich von Wolfach DTV = 6610 Kfz/24 h
GV = 380Kfz/24 h

Da vom Auftraggeber keine Verkehrsmengendaten speziell zum Knotenpunkt Schil-
tacher StraBe/B 294 zur Verfiigung gestellt werden konnten, wird in der vorliegenden
Untersuchung davon ausgegangen, daB die o. g. Verkehrsbelastungen in erster Na-
herung die Frequentierung der B 294 westlich bzw. dstlich der Abzweigung der
Schiltacher StraBBe {L 96) sowie der Schiltacher StraBe kennzeichnen.

Anmerkung:

Die o. g. Verkehrsdaten kennzeichnen die Verkehrsstdrken des Jahres 1995; diese
Daten wurden in der gutachtlichen Stellungnahme isw-Nr. 2836/195 vorn 23.05.2001
bei der Ermittlung der Verkehrsldrmeinwirkung auf das Baugebiet zugrundegelegt.
Auftragsgemdl3 soll auch in der vorliegenden Ausarbeitung auf diese Daten zu-
rickgegriffen werden. Zwischenzeitlich, d. h. im Sommer 2002, wurde vom Land
Baden-Wirttemberg eine liberarbeitete Verkehrsstdrkenkarte [3] mit Verkehrssiérke-
daten des Jahres 2000 herausgegeben. Beztiglich der maf3geblich zur Verkehrsidrm-
einwirkung auf das Baugebiet beitragenden B 294 differieren die Verkehrsstérke-
daten der Jahre 2000 und 1995 jedoch nur geringfigig; fir das Jahr 2000 werden
folgende Werte angegeben: DTV = 12 410 Kfz/24h und GV = 1 340 Kfz/24h fir den
Streckenabschnitt der B 294 westlich von Wolfach sowie DTV = 9 160 Kfz/24h und
GV = 1 200 Kfz/24h fir den Streckenabschnitt der B 294 dstlich von Wolfach. Die auf
der Grundlage dieser Verkehrsstdrkedaten der B 294 zuzuordnenden Emissions-
pegel differieren von den in Abschnitt 4.3 der vorliegenden Ausarbeitung angegebe-
nen Emissionspegeln um weniger als 1 dB(A).

Die zulassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf der B 294 betragt derzeit im hier
interessierenden Streckenabschnitt v,y = 70 km/h. Die Ortstafel an der Schiltacher
StraBe befindet sich ca. 30 m von deren Einmiindung in die B 294 entfernt; die zu-
lassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf der Schiltacher StralBe wird deshalb mit
vz = 50 km/h ber(icksichtigt.

Die Fahrbahnlangsneigung der B 294 und der Schiltacher StraBe betragt in den hier

interessierenden Streckenabschnitten jeweils g < 5 %.
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3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische GroBen

Als wichtigste GroBe fir die rechnerische Prognose, die meBtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schalipegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgdnge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kdnnen, wurde der "Mittelungspegel" (L.) definiert, der
durch Integration des momentanen Schalldruckpegels Uber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf offentlichen StraBen verursachte Schall-
emission wird durch den "Emissionspegel” (Lng) gekennzeichnet. Diese GréBe be-
schreibt den Mittelungspegel in 25 m Abstand von der jeweiligen Richtungsfahrbahn

bei freier Schallausbreitung.

Die nachfolgend angegebenen Immissionspegel sind "Beurteilungspegel" (L;) am
Larmeinwirkungsort. Der jeweils mal3gebende Immissionsort wird vor Gebauden in
Hohe der GeschoBBdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante), bei noch nicht iber-
bauten Grundstiicken dort, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Geb&dude mit zu
schitzenden Raumen erstellt werden dirfen, und bei AuBenwohnbereichen in 2,0 m

Hbéhe angenommen.

Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel be-
stimmt, wobei zusétzlich eine eventuell erhéhte Storwirkung von Gerauschen durch

entsprechend definierte Zuschlage bericksichtigt wird.
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Die Beurteilungspegel werden im Regelfall getrennt fir die Zeitrdume "tags" (6.00
bis 22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermitteit.

3.2 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fir die Bauleitplanung angegeben,
deren Einhaltung oder Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird,
“...um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ladrmbelastungen

zu erfdllen”:

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
gem. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4]

Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachis

a) reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
b) allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,

Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhdfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50

g) Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind,
je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65
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Weiter wird im o. g. Beiblatt [4] ausgefiihrt, daB3 bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlirm sowie fir Gerausche von
vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten soll; der héhere Orientierungswert fiir
die Nachtzeit ist somit maBgebend fir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkun-
gen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

“... haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedurftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Flachen, von de-
nen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutz-
bedlrftige Nutzungen einwirken kénnen ...

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im 0. g. Regelwerk [4] weiter ausge-
fohrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten
Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebie-
ten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

3.3 Verkehrsldrmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung [5] werden Immissionsgrenzwerte festgelegt,

welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und Schienenwegen
anzuwenden sind.

In der vom Innenministerium Baden-Wirttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [6] wird ausgefiihrt, daB bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu DIN
18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen der Bauleitplanung
zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchv
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{5] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die Schwelle zur
"schadlichen Umwelteinwirkung" gemaB Bundes-Immissionsschutzgesetz [7] kenn-

zeichnen; wortlich heif3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursa-
cherprinzip moglichst einzuhaltendem schalltechnischen Orientierungswert
nach DIN 18 005 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BimSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum,
um in den vielen Féllen, bei denen in Ermangelung anderer geeigneter
Fiachen geplante Wohnbebauung an bestehende Verkehrswege heranruckt,
die erforderlichen Darsteliungen und Festsetzungen treffen zu kénnen. Auch
eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der sach-
liche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende
StraBe heranriickenden Bebauung nicht umfaBt und die stadtebauliche Pla-
nung erheblichen Spielraum zur Verfligung hat. Bei der neuen Planung eines
Wohngebiets dirfte allerdings nur eine besondere Begrindung die einer
sachgerechten Abwagung standhaltenden Argumente flr eine Larmexposition
jenseits der Grenze "schadliche Umwelteinwirkung" liefern kénnen."

In der Verkehrslarmschutzverordnung [5] werden folgende Immissionsgrenzwerte

angegeben:

Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrslarmschutzverordnung [5] § 2

Gebietskategorie Immissionsgrenzwerte in dB(A)}
tags nachts
1. Krankenh&user, Schulen,
Kurheime und Altenheime 57 47
2. reine und allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete 58 49
3. Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

4. Gewerbegebiete 69 59
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3.4 DIN 4109

In der Bekanntmachung des baden-wirttembergischen Wirtschaftsministeriums vom
02.02.93 lUber die Einfilhrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [8]
wird im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis
iber die ausreichende Luftschallddmmung der zum Einsatz vorgesehenen Aufen-

bauteile gefordert, wenn

"a) der Bebauungsplan festsetzt, daB Vorkehrungen zum Schutz vor AuBen-
larm am Geb&ude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der sich aus amtlichen Larmkarten oder LArmminderungsplénen nach
§ 47a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ergebende 'mafBgebliche
AuBenlarmpegel’ (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-
gesehenen Maf3nahmen zur Larmminderung ... gleich oder héher ist als

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungs-
raumen, Unterrichtsraumen und dhnlichen Rdumen,

- 66 dB(A) bei Biirordumen und ahnlichen Raumen."

Um Menschen wahrend ihres Aufenthalts in Geb&uden vor der Einwirkung von
AuBBenlarm zu schitzen, werden in der DIN 4109 [9] Anforderungen an die Schall-
dammung von AuBenbauteilen in Abhangigkeit vom "maBgeblichen AuBenlarm-

pegel" vor der jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von StraBenverkehrslarmeinwirkungen ist geman DIN 4109 der
Beurteilungspegel "tags" nach der damals gliltigen Ausgabe der DIN 18 005 Teil 1
[10] zu bestimmen. Fir eine detaillierte rechnerische Prognose wird in dieser Norm
auf die "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen" verwiesen, nach deren aktueller

Fassung die Berechnungen in der vorliegenden Untersuchung durchgefiihrt wurden.
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4. SCHALLEMISSIONEN

4.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer éffenilichen Straf3e in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung in
4,0 m Héhe liber StraBenniveau verursachte Mittelungspegel L% wird gemaB den
Richtlinien far den Larmschutz an StraBen - RLS-90 [11] fir den (idealisierten) Fall
einer zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von v =100 km/h und eines Fahrbahnbe-
lags aus nicht geriffeltem Guf3asphalt in Abhangigkeit von der maBgebenden stund-
lichen Verkehrsstarke auf der jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil
rechnerisch ermittelt. Abweichende Randbedingungen beziglich Fahrbahnober-
flache (Dsio) und zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten (D,) werden, ebenso wie die
erhdhte Schallemission an Steigungen von mehr als 5 % (Dsyg), durch Korrektur-

25 und diesen Korrekturwerten

werte berlcksichtigt. Aus dem Mittelungspegel L
wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende

Emissionspegel Lm e gebildet.

4.2 Randbedingungen

Zur Ermittlung der mutmaBlichen Frequentierung im Prognosejahr 2015 wurden die
in Abschnitt 2.2 genannten Verkehrsbelastungsdaten entsprechend den Angaben in
den RAS-Q 96 [12] fiir Trendprognosen mit einem Faktor von F = 1,17 multipliziert;
es wurde jeweils eine Gleichverteilung des Verkehrsaufkommens auf die beiden

Richtungsfahrbahnen der B 294 bzw. der Schiltacher StraBe angenommen.
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Die Ermittlung des jeweiligen Lkw-Anteils erfolgte entsprechend den flir die StraBen-
gattungen "BundesstraBe" und "LandstraBe" in den RB Larm-92 [13] angegebenen
Verteilungen auf der Basis der in Abschnitt 2.2 genannten Werte flur den Giter-

verkehr.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fiir unterschiedliche StraBenoberflachen wur-
de von einem Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem GuBasphalt, Asphaltbeton oder
Splitt-Mastix-Asphalt” gemaf3 Tabelle 4, Zeile 1, in den RLS-90 [11] ausgegangen;
diesem Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Ds;c = 0 dB(A) zuzuordnen.

Entsprechend der Fahrbahnlangsneigung der StraBen mit Werten von g < 5 % wird
der Korrekturwert fir Steigungen und Gefélle mit Dg,g = 0 dB(A) berlcksichtigt.

4.3 Emissionspegel

Mit den genannten Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwen-
dung der in den RLS-90 [11] angegebenen Gleichungen flir das Prognosejahr 2015
folgende Werte fir die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke DTV, die maBgeb-
liche stiindliche Verkehrsstarke M, den Lkw-Anteil p sowie fir den durch den Fahr-
zeugverkehr auf der B 294 und der Schiltacher Straf3e verursachten Emissionspegel
Lme fur die Tageszeit (t) und die Nachtzeit (n) ermittelt:



u
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Stralle Strecken- DTV M p Vaul Lme
abschnitt in in in in in
Kfz/24 h Kfz/h % km/h dB(A)
t n t n |Pkw|Lkw]| t n
B 294 westlich
Einmindung
Schiltacher
StrafBe 15105 1906 |166 | 9,1| 9,1 70 | 70 |67,2(59,8
Ostlich
Einmindung
Schiltacher
StraBe 10 880 [ 653|120 (10,3|10,3| 70 | 70 |66,1|58,7
Schiltacher
Strafe 77351464 | 62 59| 3,01 50 | 50 [61,0]|50,8

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort
hervorgerufene Immissionspegel ist abhingig vom jeweiligen Emissionspegel und
den Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den
Schaliquellen und den betrachteten Einwirkungsorten. EinfluBgréBen auf die Schall-

ausbreitungsbedingungen sind:
- Lange des Schallausbreitungsweges

- Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

- Schallabschirmung durch Gelandemodellierung, Bebauung oder spezielle Ab-
schirmmafnahmen (z.B. Larmschutzwand, Larmschutzwall)

— Schallreflexionen an schallharten Fiachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden u. 4.)
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Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den RLS-
90 [11] vom Ingenieurbiro Braunstein und Berndt GmbH, Backnang, entwickelten
Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Die Linienschallquellen werden im Rahmen dieses Programms in Teile zerlegt,
deren Abmessungen klein gegenlber ihrem Abstand zum jeweils n&chstgelegenen
interessierenden Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den in Abschnitt 1.2
genannten Planen in den Rechner eingegebenen Koordinaten wird dort ein
Gelandemodell simuliert, das mit einem von dem zu untersuchenden Immissionsort
ausgehenden Suchstrahl abgetastet wird. Im jeweiligen Geléndeschnitt werden die
Schallquellen sowie die die Schallausbreitung beeinflussenden Reflexionsflachen
und Beugungskanten erfaBt und der durch Direktschallausbreitung verursachte wie
auch der durch Reflexionen und/oder Beugung beeinfluBte Immissionsanteil am Ein-
wirkungsort bestimmt. Durch integration der Immissionsanteile tiber den gesamten
interessierenden Winkelbereich ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die

bericksichtigten Schallquellen verursachte Immissionspegel.

Zusétzlich zur gebaudespezifischen Immissionsprognose werden die im Planungs-
gebiet verursachten Immissionspegel mit Hilfe des SOUNDPLAN-Programmbau-
steins "Rasterlarmkarte" ermittelt. Das Gelandemodell wird hierbei in quadratische
Rasterfelder mit wahlbarer Kantenldnge (hier: 1 m) unterteilt. Das Programm be-
rechnet die Gelandehdhe an jedem Rasterpunkt aus den eingegebenen Gelande-
daten mittels linearer Interpolation. Die Hohe des jeweils in der Rasterfeldmitte ge-
legenen Immissionsortes Ober Gelénde ist ebenso wie die Schrittweite des Such-
strahls (hier: 1 °) vorzugeben. Der an einem Immissionsort ermittelte Immissionspe-
gel wird dem jeweiligen Rasterfeld zugeordnet. Zur grafischen Darstellung der Er-
gebnisse werden die interessierenden Pegelbereiche durch unterschiedliche Farben
gekennzeichnet, wobei jede Farbe einen Pegelbereich von 5 dB(A) reprasentiert.
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5.2 Randbedingungen

Folgende Randbedingungen wurden im Rahmen der voriiegenden Untersuchung

vereinfachend festgelegt:

- Die Hohenabmessungen von bestehenden Gebauden wurden durch In-
augenscheinnahme abgeschatzi.

- Die GeschoBhohe der geplanten Gebaude A und B wurde einheitlich mit
einem Wert von h = 2,8 m bericksichtigt.

- Fur alle Gebaudefassaden wurde die "Korrektur zur Berdcksichtigung der
Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen” in Anlehnung an
die Angaben in Tabelle 7 der RLS-90 {11] mit einem Wert von Dg = -1 dB(A)
angesetzt.

- Da der von der Weissenrieder GmbH am 21.11.03 Gberlassene Lageplan
beziglich der Topographie innerhalb des Baugebiets detailliertere Héhen-
angaben enthalt als die zuvor im Jahr 2001 Uberlassenen Plane, wurde das
in der gutachtlichen Stellungnahme Nr. 2836/195 vom 23.05.01 definierte
Gelandemodell entsprechend maodifiziert.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose berlicksichtigten Objekte werden in

dem in Anlage 1 wiedergegebenen Lageplan dargestellt.

6. SCHALLIMMISSIONEN

In den Lageplanen in Anlage 2 werden die in 2,0 m Hoéhe lber dem jeweiligen Ge-
l&ndeniveau durch den Fahrzeugverkehr auf der B 294 und der Schiltacher StraBe
innerhalb des Planungsgebiets verursachten Immissionspegel "tags" und "nachts"
- ohne rechnerische Bericksichtigung der bestehenden und geplanten Bebauung im
Baugebiet - grafisch dargestellt,
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Die Rechenergebnisse zeigen, dal die Orientierungswerte "tags" und "nachts" fast
im gesamten Planungsgebiet dberschritten werden. Der in der Verkehrslarmschutz-
verordnung definierte Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) wird lediglich in der
unbebauten, nicht zur Uberbauung vorgesehenen Sidostecke des Planungsgebiets
Uberschritten; der Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) wird in der Westhalfte
des Planungsgebiets eingehalten. Die den Immissionsgrenzwert "nachts" kennzeich-
nende Isophone (Kurve gleichen Schallpegels) veriauft durch das Gebaude Schilta-
cher StraBe 15.

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 4109 so-
wie in Teilflachen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung ist

die Durchfihrung von SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

7. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

7.1 "Aktive" SchallschutzmaBnahmen

Eine zu erwartende Uberschreitung der Orientierungswerte bzw. der Immissions-
grenzwerte kann z. B. durch AbschirmmaBnahmen wirksam verhindert werden. Hier-
fir kommt generell die Errichtung eines Schallschirms (z. B. in Form einer Larm-
schutzwand oder eines Larmschutzwalles) zwischen der jeweiligen Larmguelle (hier:
B 294 und Schiltacher StraBe) und der zu schiitzenden Bebauung in Frage. Die er-
forderliche Hohe des Schallschirm ist dabei von dessen geometrischer Anordnung
zwischen Larmquelle und Bebauung sowie vor allem von der anzustrebenden
Pegelminderung abhangig; generell ist ein Schallschirm um so wirksamer je naher

er sich bei der Schallquelle oder bei dem zu schitzenden Objekt befindet.
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Nachfolgend wird bei den Hausern A und B die Hohe des Einwirkungsorts dber Ge-
|andeniveau mit h < 3,5 m im Erdgeschof3 und h < 6,3 m im Dachgeschol3 ange-
nommen, wobei fir Einwirkungsorte vor der Siidfassade gerade die Werte von
h = 3,5 mbzw. h = 6,3 m und far Einwirkungsorte vor der Nordfassade aufgrund der
Hanglage Werte von 2,5 < h < 3,0 m im Erdgeschof3 bzw. 5,3 < h < 58m im
Dachgeschol3 angesetzt werden.

Um zumindest im Erdgeschof3 der geplanten Gebaude die Orientierungswerte von
Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 einzuhalten, miBte der bestehende Schallschirm mit
einer Hohenabmessung von derzeit ca. 2,5 m in Teilbereichen auf eine Héhe von
6 m erhoht werden - bezogen auf das Niveau der B 294 bzw. der Schiltacher StraBe

im jeweiligen Querschnitt.

Da jedoch gemal Mitteilung der Stadtverwaltung Wolfach aufgrund der &rtlichen und
baulichen Gegebenheiten sowie unter Beriicksichtigung stadtebaulicher Randbedin-
gungen eine Erhéhung der bereits bestehenden Schallschirme nicht in Frage
kommt, sind im Rahmen der Abrundungssatzung fiir das Baugebiet "passive" Schall-

schutzmaf3nahmen festzusetzen.

7.2 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Durch geeignete "passive" MafBnahmen, d. h. durch den Einsatz von Gebéude-
auBenbauteilen mit einer hinreichenden Luftschalldammung, kann sichergestellt
werden, daf3 der in das jeweilige Geb&udeinnere Ubertragene Larm auf ein zumut-

bares Maf3 begrenzt wird.

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen werden in Tabelle 8
der bauordnungsrechtlich eingefihrten DIN 4109 [9] in Abh&ngigkeit von der Raum-

nutzung und von der Zuordnung der betreffenden Fassade zu einem der dort defi-
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nierten "Larmpegelbereiche" angegeben. Diese Larmpegelbereiche weisen eine
Klassenbreite von 5 dB(A) auf und sind ihrerseits dem "mafgeblichen AuBenlarm-
pegel" zugeordnet. Der durch den Stral3enverkehr verursachte maBgebliche AuBen-
larmpege! ist geméal Festlegung in Abschnitt 5.5 der DIN 4109 [9] identisch mit dem
um 3 dB(A) erhdhten, rechnerisch ermittelten Wert flir den Beurteilungspegel "tags”.

Der jeweils geforderte Wert der Luftschallddmmung flir GebaudeauRenbauteile in
Abhangigkeit von der Raumnutzung wird als Auszug aus der 0. g. Tabelle nachfol-

gend angegeben:

Anforderung an die Luftschalldimmung von AuBenbauteilen

Larmpegeibereich I I 1] v \ Vi Vil
maf3geblicher 56 61 66 71 76
AuB3enlarmpegel bis | bis | bis { bis | bis | bis >
in dB(A) 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Aufenthaltsrdume in Wohnun-
gen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und ahnliches

erf. I:"w,res indB 30 30 35 40 45 50 2

Bijroréumga” und ahnliches
erf. R'y.es in dB - 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

Yan AuBenbauteile von Ré&umen, bei denen der eindringende AuBentarm aufgrund der in den Raumen
ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestelit.

2)Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Fur die Fassaden der innerhalb des Baugebiets bestehenden Gebaude Schiltacher
StraBe 14-16 sowie der geplanten Gebdude A und B wurde die StraBenverkehrs-
larmeinwirkung rechnerisch bestimmt und die daraus resultierende Zuordnung der
Fassaden zum jeweiligen Larmpegelbereich ermittelt. In den Tabellen in den An-
lagen 3 und 4 werden die gemaR o. g. Rechenverfahren bestimmten Beurteilungs-

pegel "tags" und "nachts" vor den Fassaden der geplanien und bestehenden Ge-
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baude geschoBweise aufgelistet; in der letzten Spalte dieser Tabellen werden die je-
weils ermittelten Larmpegelbereiche wiedergegeben. In Anlage 5 werden die je-
weils ermittelten LArmpegelbereiche fiir das erste und zweite VollgeschoB3 (Erd- und

Dachgeschof3) grafisch dargestellt.

Hinweis:

Die Informationen Uber die Zuordnung von Fassadenfldchen zum jeweiligen Ladrm-
pegelbereich dienen als Grundlage fiir die schalltechnische Dimensionierung der Ge-
bédudeauBenbauteile, welche nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist.

Die jewellige Anforderung an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen erf. R'y s
ist nach MafBgabe der DIN 4109 raumweise in Abhdngigkeit vom jeweiligen Larmpe-
gelbereich, der vorgesehenen Raumnutzung und dem Verhdltnis der gesamten
AuBenfliche des Raums zu seiner Grundfliche zu ermitteln. Die schalltechnische
Anforderung an einzelne, die AuBenfliche eines Raums bildenden Bauelemente
(Wand, Fenster, Rolladenkasten usw.) ist von der erforderlichen Luftschallddmmung
der AuBenfliche und dem jeweiligen Anteil des Bauelements an der Gesamifidche
abhdngig.

8. EMPFEHLUNGEN

Gemal § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs [14] kénnen in einem Bebauungsplan
und sinngeman auch in einer Abrundungssatzung die "... zum Schuiz vor schad-
lichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ... zu
treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen ..." festgesetzt wer-
den; in Anlehnung an § 9 Abs. 1 des BauGB sollen die Fassaden gekennzeichnet
werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen gegen auBere Einwirkun-
gen ..." erforderlich sind.

Im vorliegenden Fall sind daher die in Form von Larmpegelbereichen ermittelten An-
forderungen an die Luftschallddmmung von GebaudeauBenbauteilen festzusetzen.
Da vor einigen Fassaden der geplanten Gebaude A und B die die "Schwelle zur

schadlichen Umwelteinwirkung” kennzeichnenden Immissionsgrenzwerte geman
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Verkehrslarmschutzverordnung {berschritten werden, ist eine "besondere Begrin-
dung" gemaB den Ausfihrungen in der Stadtebaulichen Larmfibel (siehe Abschnitt
3.3 der vorliegenden Untersuchung) erforderlich.

AuB3erdem wird empfohlen, in den Fassaden, vor denen die Immissionsgrenzwerte
erheblich, z. B. um 5 dB(A) und mehr, Uberschritten werden, auf die Anordnung
6ffenbarer Fenster im Bereich schutzbedirftiger Raume zu verzichten. Wahrend
hieraus fGr Haus A keine Einschrankungen resultieren, bedeutet dies fir Haus B,
daB das DachgeschoB (2. Voligeschof3) keine nach Siiden ocrientierten, 6ffenbaren

Fenster im Bereich von schutzbeddrftigen Raumen aufweisen darf.

9. ZUSAMMENFASSUNG

Die rechnerische Ermittlung der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der B 294 und
der Schiltacher Straf3e verursachten LArmeinwirkung auf das Baugebiet "Schirrle-
berg" in Wolfach ergab, daf3 die im Rahmen der Bauleitplanung fir eine Beurteilung
der Larmeinwirkung mafBgebenden Orientierungswerte Uberschritten werden.

Da von einer Festsetzung "aktiver" SchailschutzmaBnahmen entsprechend den Aus-
fOhrungen in Abschnitt 7.1 abgesehen wird, sind im Rahmen der Abrundungssat-
zung "passive" SchallschutzmaBnahmen festzusetzen, um sicherzustellen, daf
durch den Einsatz von Gebaudeauf3enbauteilen mit einer hinreichend hohen Luft-
schallddmmung der in schutzbedirftige R&ume von Gebéuden (bertragene

StraBenverkehrsidarm auf ein zumutbares Mal3 begrenzt wird.

Die jeweilige Anforderung an die Luftschaliddmmung ist entsprechend den Festle-
gungen in DIN 4109 [9] abhéngig von der Art der Raumnutzung und von der Zuord-
nung der AuBenbauteile zum jeweiligen, vom mafBgeblichen AuBenldrmpegel ab-

hangigen, in derselben Norm definierten Larmpegelbereich. Der jeweils ermittelte
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Larmpegelbereich wird in den Tabellen in den Anlagen 3 und 4 angegeben und in
den Lageplénen in Anlage 5 geschofBBweise grafisch dargestelit.

Ingenieurbiiro fr
Schall- und Warmeschutz
Wo g Rink

X i '):CL{/]

(Rink) (Dr. Jans)
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2836/290 m 'Anlage 1

Abrundungssatzung "Schirrleberg" in Wolfach

- Lageplan mit Eintragung der bei der Immissionsprognose beriicksichtigten Objekte;
MaBstab ca. 1: 1500

Legende
~—— Fahrstreifenachse Malistab 1:1500

[:] geplante Wohnh&user 0 10 20 40 60
EF el Im
[___':I Gebéaude mit Wohnnutzung

sonstige Gebéude

Beugungskante /

Gewisser
|:] Baugebiet "Schirrleberg"

1

JpequeBueT 107
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2836/290

Abrundungssatzung "Schirrleberg” in Wolfach

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,0 m Hbhe (ber dem jeweiligen
Gelandeniveau durch den Fahrzeugverkehr auf der B 294 und der Schiltacher StraBe
verursachten Immissionspegel "tags" und “nachts"; MaBstab ca. 1 : 1 500
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 5 und 6)

643/1 EFJ
64z |-

Anlage 2

Beurteilungs-
pegel "tags”

in dsﬂ
<=45

45 <
50 <
55 <
860 <
65 <

<=50
<=55
<=60
<=B5

in dBﬂ
45 <
50 <
55 <
60 <
65 <

Beurteilungs-
pegel "nachts"

<=45
<=50
<=55
<=80
<=65




m Anlage 3

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2836/280

Abrundungssatzung "Schirrleberg" in Wolfach

- Auflistung der vor Fassaden bestehender bzw. geplanter Gebaude innerhalb des
Baugebiets durch den Fahrzeugverkehr auf der B 294 und der Schiltacher Stral3e
verursachten Immissionspegel und Angabe des jeweiligen Larmpegelbereichs
geman DIN 4109 (Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 5 und 7.2)

Beurteilungspegel malgeblicher |Orientierungs| L&rm-
Geschol |[Fassade| “tags" ‘“nachts" |Aufenlarmpegel| wert Uber- | pegel-
in dB(A) in dB(A) schritten ?_| bereich
|[Haus A
1 N 47 38 50 nein |
2 . N 51 43 54 nein |
1 w 55 46 58 ja i
2 w 57 48 60 ja I
1 ) 57 49 60 ja Il
2 S 60 52 63 ja [
1 0] 53 486 56 ja ]
2 0 57 50 60 ja ]
Haus B
1 0 56 48 59 ja il
2 0 59 52 62 ja il
1 N 41 34 44 nein |
2 N 46 a8 49 nein |
1 W 55 47 58 ja 1
2 W 57 50 60 ja Il
1 S 58 50 61 ja ]
2 S 62 55 &5 ja [}
Schiltacher Stralle 14
1 w 46 37 49 nein i
2 w 46 38 49 nein |
3 w 46 36 49 nein |
1 N 33 25 36 nein |
2 N 35 27 38 nein |
3 N a8 3 41 nein |
1 W 51 42 54 nein |
2 w 52 42 55 nein |
3 W 52 43 55 nein {
1 8 56 47 59 ja H|
2 S 56 48 59 ja 1l
3 S 57 49 60 ja [;
1 o 53 45 56 nein Ll
2 0 54 47 57 ja ]
3 0 56 48 59 ja Il
1 N 33 25 36 nein |
2 N 35 27 38 nein |
3 N 39 30 42 nein 1
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|

Abrundungssatzung "Schirrleberg" in Wolfach

- Auflistung der vor Fassaden bestehender bzw. geplanter Gebdude innerhalb des
Baugebiets durch den Fahrzeugverkehr auf der B 294 und der Schiltacher StraBe
verursachten Immissionspegel und Angabe des jeweiligen Larmpegelbereichs
gemaf DIN 4109 (Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 5 und 7.2)

Beurteilungspegel mafgeblicher |Orientierungs| L&rm-
Geschoft {Fassade| "tags" “"nachts" |Aufenlarmpegel| wert Gber- | pegel-
in dB(A) in dB(A) schritten ? | bereich
Schiltacher Stralle 14a
1 W 53 44 56 nein I
2 W 53 45 56 nein i
3 W 54 45 57 nein Il
1 S 56 48 59 ja li
2 S 57 49 60 ja ]
3 S 59 51 62 ja mn
1 0 54 46 57 ja 1l
2 0] 55 48 58 ja Il
3 0] 57 49 60 ja Il
1 N 37 29 40 nein |
2 N 38 31 41 nein |
3 N 41 33 44 nein |
Schiltacher Sirale 15
1 W 48 40 51 nein I
2 W 54 47 57 ja I
3 w 55 47 58 ja l
1 S 58 50 61 ja [i
2 S 59 51 62 ja i
3 s 60 53 63 ja ]
1 0] 85 48 58 ja Il
2 0] 57 49 60 ja ]
3 0] 58 50 61 ja ]
1 N 37 28 40 nein {
2 N 38 29 41 nein ]
3 N 40 32 43 nein |
Schiltacher Stralie 16
1 W 56 48 59 ja ]
2 W 57 50 60 ja ]
3 w 58 50 61 ja n
1 S 58 51 61 ja ]
2 S 59 52 62 ja ]
3 S 60 53 63 ja |l
1 0] 55 47 58 ja ]
2 8] 55 48 58 ja ]
3 0] 56 49 59 ja ]
1 N 41 33 44 nein I
2 N 49 42 52 nein |
3 N 40 32 43 nein |
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Abrundungssatzung "Schirrleberg” in Wolfach

- Lageplan mit Eintragung der vor den Gebaudefassaden im 1. und 2. VoligeschoB3

ermittelten Larmpegelbereiche geman DIN 4109; MaBstab ca. 1 : 1 500
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2)

1. Vollgeschol} Larmpegelbereich

gemal DIN 4109

| |<= 55
55< i |<= 60
B0< Il <= 65
85< | IV <= 70
70 < PV <= 75
75 < <= 80
80 <

2. Vollgeschol3 Larmpegelbereich

gemé&nR DIN 4109

| |<= 55

s5< [l <= 60

' : 0< Il <= 65

: . ) 65<| IV (<= 70
:j ‘ h : 70 < <= 75
] ' : 75 < <= 80

IJI ' : Sl 80<

[Qfe




